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NKLJ Nordmark-Klarilvens jarnviagar
Fran pramdragare och rallare till motionscykling och inlines
I ndra 300 &r transporterades stora méngder gods pa
3/ Z | Klardlven med hjilp av enkla pramar och primdragare som
MUNKFORS )
drog och slipade som slavar. Under senare delen av 1800-
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av trikol, jdrnprodukter och tridvirke som skeppades
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A fanns 1 sjdlvhushéllet, det skeppades uppstroms. Post och
) \ OLS ATER persontrafik nyttjade ocksd de snabba och bekvdima bétarna

den isfria tiden under dret. I Hallekil fanns en lastplats vid
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BLtw, ‘Nedre Ullerud godset, bars eller kordes till nedsidan om forsarna for att

R
- s The . w +n o . . o . o 1:
WG o'f?:;:c A ddrifrdn fraktas vidare i anslutande batar. Forutom besvirliga
f)h

9 omlastningar var is, hog- och lagvatten och andra svarigheter
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B 0 AGA b - ~ battre kommunikationer.

| JI% " Funderingar pa en jirnvig frin Munkfors till Karlstad och
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vidare till hamn vid Vénern véaxte sig allt starkare.

< \ frame Uddeholmsbolaget agerade pa olika sétt for att f4 en jarnvig 1
S X _-fe- Klarédlvdalen. Koncession soktes for en smalsparig jarnvig
§8 Kl @ GATAN tillsammans med anslutningsréls till Karlstads yttre hamn.
3 " Ans6kan beviljades 19 oktober 1900 och ett sérskilt bolag

KARLSTAD O GX_ “7" bildades; Karlstad-Munkfors Jarnvigsaktiebolag, KMJ.
VAXNAS ﬁ‘ & &M = Uddeholmsbolaget dgde 40 % av aktierna. Den 1 oktober

1920 overlits bolaget till Nordmark-Klardlvens Jarnvégar.



Olsiters Jarnvigsstation. Varmland.

Citytryck Karlstad
I banvaktstugan 1 Hillekil fanns en direkttelefon med teleprinterkommunikation till
jirnvigsstationerna i Olsiter och Ovre Ullerud. DA tig skulle passera, meddelade stinsen vid
stationen banvakten i1 Hallekil att han skulle stinga grindarna. Dér jdrnvdgen korsade
landsvigen 1 Héllekil var ocksé en hallplats for pa- och avstigningar.
I tridgarden Dar Sor i Hallekil var det en enkel héllplats utan perrong. Dir fanns en semafor,
en tavla som kunde vindas for att markera att passagerare ville dka med. Fran bdrjan var det
huvudsakligen besokare till Héllekils Brunns- och Badanstalt som anvidnde héllplatsen. Det
var badanstalten som var anledning till att det blev en anhalt 1 Héllekil. Vid 1900-talets borjan
var det inte ménga Hallekilsbor som reste med tadget men man skickade gods, frimst mjolk
och mejerivaror till bruken 1 Deje och Munkfors. Senare byggdes en mjolkbrygga for
mjolkbilens omlastning ndra héllplatsen. Jarnvdgskorsningen blev en traffpunkt i den sédra
delen av  Hillekil. Dir vidntade man pa att tiget skulle passera, ddr limnade man
mjolkflaskorna, himtade posten och gérna pratade bort en stund.
Under 1950-60-talet var Anders Nilsson banvaktare tillsammans med sin hustru Sigrid. Hon
skotte grindarna medan Anders dkte ivig pd sin dressin och arbetade for NK1J utefter banan.

Ungdomarna i1 Héllekil hade bekvidm transport till realskolorna 1 Molkom och Munkfors.



Banvaktsstugan i Hdllekil 1994

Nedliggning av jarnvigen
Jarnvédgen var en livsnerv i Klardlvdalen under 100 &r. Den hade tjdnstgjort som transportled
bade for persontrafik och for gods till industrin. Timmer och massaved fraktades sdderut till
Deje, Forshaga och Skoghall. Jarnrédvara och skrot kordes norrut till Munkfors och Hagfors.
Soderut, med virlden som marknad kordes det blabldnkande bandstilet och det rostfirgade
tackjirnet. Persontrafiken hade gett méinniskor bekvim kommunikation ut i virlden och det
var tungt for Hillekilsborna och alla andra nér rykten borjade ga om att jarnvigstrafiken
skulle laggas ned. Manga eldskilar deltog intensivt 1 debatten om jdrnvidgens bevarande men
den egna personbilen blev allt vanligare och godset kordes alltmer pa lastbil...
Ur Svenska Jarnvagsforeningens 50-ars skrift:
"Nedldggningen av NKIJ skedde successivt och under en lang tid. Man kan sédga
att den borjade 15 maj 1939 da persontrafiken lades ned pa strdckan Edebdck -
Sjogrdind. Nedldggningen avslutades med att godstrafiken pad strickan Deje-
Hagfors formellt lades ned 1 oktober 1990. Strickan Karlstad-Skoghall
(normalsparet) overfordes till SJ 1991. I takt med de olika bandelarnas
nedldggning har dven spdren rivits upp. De sista spdren, utom en kort stricka
mellan Uddeholm och Dalkarlstorp, togs bort 1990-1991.
Artikel i NWT 1990-02-09
"Dédsstéten for NKLJ-banan".
Regeringen sade pa torsdagen nej till ett statligt overtagande av NKLJ-banan
mellan Hagfors-Deje. Det saknades pengar. Fran Vigverket har det sagts att
vdgarna kommer att klara den okade belastningen, som en d&verforing till
langtradare innebdr. For Uddeholm Toolings del blir det nu att fullfolja det
nedldggningsbeslut som fattades for lite drygt ett dr sedan. Man har inte givit
upp helt utan hoppas att regeringen skall géra en omprévning. Kan det finnas

alternativ, som att exempelvis kommunerna tar 6ver ?



Artikel i NWT 1990-02-10
"Léinsstyrelsen tar sig an NKLJ"
Ldnsstyrelsen skall de ndrmaste dagarna diskutera bl.a. om ett kommunalt
overtagande kan ge en oppning.

Artikel i NWT 1990-05-12
"Sista tdget sista september. Forsta oktober rivs rdlsen".
Den 30 september i ar (1990) upphér trafiken pa NKLJ-banan och redan dagen
efter paborjas rivningen av bandelen. Det beskedet fick personalen igdr.
Totalt beror nedliggningsbeslutet 45 personer varav 11 tjdnstemdn.
Redan i mitten av december 1988 beslutade Uddeholm Toolings styrelse om att
inleda MBL-férhandlingar om en avveckling. Férhandlingar har i stort sett
pdgdtt sedan dess.
Protesterna mot nedliggning var mdnga. Ingen av rdddningsaktionerna
lyckades och ndr till sist regeringen sade nej fullféljdes MBL-forhandlingarna.
Ldnsstyrelsen gjorde en egen utredning angdende breddning av jdrnvdgen, som
stannade pa 70 miljoner. Den forkastades av Banverket. Det hjdlpte inte att
Ldnsstyrelsen i Virmland av foretag och kommuner lyckades garantera 25
miljoner till en framtida upprustning. Regeringen och SJ ville dndd inte ta éver
Nordmark-Klardlvens Jdarnvigar. Nedldggningsbeslutet innebdr att det fr.o.m. i
host (1990) kommer att gd 60 langtradare tur och retur Hagfors med skrot och
brdnsle for att forsorja jarnverket och dirmed med miljofarliga transporter och
vdgslitage. 117 ar gammal dr jarnvdgstrafiken till Hagfors. NKIJ har 100 ar pa
nacken som bolag. Rivningsarbetet pagar under ett dr.

Artikel i NWT 1991-04-04
"Spdret leder i himlen in". Jdrnvigsepoken NKLJ gar mot sitt dystra slut.
Den 1 juni mdste NKLJ-ledningen ha definitiva besked fran turistivrarna.
Annars river man upp dven den eventuella turiststumpen Rada-Hagfors. I gar (3
april 1991) var rilsteamet som river upp rdlsen i hojd med Olsdter strax intill
Munkforsgrdnsen. 1 hést ldr smalspdarsbanan vara ett minne blott.
Jarnvdgsinspektionen hade omfattande krav da det gdllde genomforande av
turistbaneplanerna. Besked mdste ges under maj manad.
Personalen pd banavdelningen dr uppsagd till den 30 september och da skall

réilsen vara riven antingen till Radastrand eller till Uvdabron i Hagfors. 63 km



rdls och 80000 slipers, ledningar och elstolpar ska bort. Signalanordningar har
fatt respit i avvaktan pd ev. turistbanesatsningar. Ldnsstyrelsen utreder
alternativa finansieringsmojligheter for en breddning av banan mellan Hagfors-
Deje. GIA Spdrteknik AB har ldmnat en offert avseende normalspdr pd en total
kostnad av 125 miljoner kronor. Den gamla smalsparsrdlsen fraktas pd 50-
talsgodsvagnar till upplagsplats for vidare transport till Tyskland eller avyttring
till skrotféretag. Det 111-ariga foretaget blir inte helt avvecklat forrin vid
drsskiftet, dd de sista av idag verksamma 35 anstdllda ldmnar sina jobb. Runt
400000 kronor rdknar NKLJ att fa in pad slipersforsdljningen till "lagpris" och
drygt skrotvirdet for rdlsen.

Klarilvsbanan

Under dren 2003—-2007 har NK1J:s gamla jdrnvagsbank ater tagits i anvindning. Banans 9 mil

langa strackning mellan Karlstad och Uddeholm har asfalteras. EU-medel och kommunerna

lings banan har finansierat projektet. Den bendmns Klardlvsbanan och anvénds flitigt som

ging- och av cyklelvédg och av inlinesakare.

SOMMARENS ROLIGASTE UTMANING Kailla: www.klaralvsbanan.se

Inlines
Allt fler personer i olika aldrar upptiicker att inlinesdkning ir ett bide bra och trivsamt
sitt att hilla kroppen i form. Det 4r en utmirkt motionsform som aktiverar stora

muskelgrupper.



Renoverade stationsmagasin vid Olsdters nedlagda jdrnvdgsstation 2014



