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S/S Bylgia, SKMF — 13009
Byggd 1875 vid Goteborgs Mekaniska Verkstad AB, Goteborg

Klarilven som samfirdsled

Ur En bok om Ovre Ullerud (1947) , 5.282 Tord Ljungstrom
... I tusentals ar var sdkerligen dessa enkla bdtar (urholkade stockar) de enda farkoster som
tog sig fram pd dlven. Forst langt senare ndr mdanniskan Idrt sig att sdga brdder, bérjade man
tillverka de flatbottnade ekor, som dnnu dr vanliga. Icke heller sdrdeles djupbottnade var de
storre fraktbdtar, som bruksdgarna vid Ransdter och Munkfors ldt bygga for att transportera
Jjdrnet frdn sina bruk. Under hela 1800-talet radde en ganska livlig fraktfart pd dlven genom
rodd och s.k. Ttrilande”. Medstroms var arbetet mindre anstringande. Dd hade
“skepparna” att med dror och stakar hdlla fraktbaten flott, och att undvika de hdr och var
forekommande stenrevlarna. Motstroms var arbetet sa mycket mer pakostande. Pramen var
da lastad med olika slag av produkter, salt mjél sill, spannmal, olja skiffer kvarnstenar
kalksten, koks m.m., och da baten som rymde 16 a 17 tons last, skulle dragas uppfor
strommen av 4 st. pramdragare, dr det litt att forstd, att detta arbete var allt annat dn
avundsvdrt. Fran toppen av en kraftig mast i pramen var draglinan fdst, i annat fall skulle
trdd och buskar utefter strdnderna varit till hinders. I draglinans fria dnde var fdstad fyra
trilkdppar, i vilka pramdragarna anbringade kraften, och pa detta sdtt drogs den tunga
lastbaten uppfor dlven.

Ombkring 1890 avléstes etta trilgora av dngkraften. Dd insattes en dngbat,
Bylgia, som bogserade pramarna. Med denna bdt befordrades dven resande, som vid en

brygga i Deje kunde stiga ombord for att fortsdtta resan till ndgon plats utefter dlven norr ut.



Snabb var inte denna dngbdtsfird uppefter dlven, ty den tungt lastade pramen bromsade upp
farten. Vid en och annan brygga lade baten till men de grunda strinderna inskrdnkte
landningsplatsernas antal, och oftast befordrades passagerarna i land med ndgon eka, som
motte dngaren ute pd dlven”. Fran 1904, dd Nordmark-Klardlvens jdrnvig oppnades for
trafik mellan Munkfors och Karlstad, har Klardlvens betydelse som samfirdsmedel helt
upphort.

Béten BYLGIA byggdes for Uddeholms AB, Uddeholm. Den var férsedd med tvéd propellrar
och sannolikt tvd maskiner, men byggdes om till en propeller 1921 vid Skoghall. Biten fanns
hos Uddeholmsbolaget dnda till sent 1960-tal innan hon séldes till en okédnd dgare, men 1975
koptes baten av Ulla Margareta Karlsson, Skoghall och blev ombyggd till fritidsbat. 1980
koptes den av P H R Rutgersson, Karlstad och 2004 dgdes av Sola-Bédten Rederi AB,
Karlstad. (Wikipedia, Text: Bengt Westin),
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